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t OCCASION BILAN

Renault Scenic

Renault Scénic VW Touran

CARROSSERIE EEETET | 1.5 dCi 105 1.9 DI 105

Pas tout rose

DE NOMBREUX INCIDENTS ONT ALTERE LA REPUTATION §

DU PLUS VENDU DES MONOSPACES FRANCAIS.

ommercialisée en juin

2003 (1.4 16v, 1.6 16v ou

2.0 16v, diesel 1.5 dCi
80 ou 1.9 dCi 120) puis pro-
posée avec le 1.5 dCi 100 ch,
la deuxiéeme génération de
Scénic s’est doublée d’une
version Grand Scénic 7 places
(+ 23 cm) en mars 2004.
En juin 2004, le 2.0 turbo 165 ch
apparait, et en juin 2006 le 2.0
dCi 150 ch. En septembre 2006 le
Scénic est restylé et le Grand Scénic
a cinq places est proposé. En juin
2007 arrive la version Conquest au
style SUV. Le Scénic 2 passe le relais
en ce moment a la 3¢ génération.

o Comportement routier souve-
_)' rain et excellent confort.

Cinq ou sept places, modularité
avec les trois sieges du deuxiéme
rang coulissants, rabattables et
démontables, et les deux siéges du
fond escamotables sous le plancher
(Grand Scénic).

Vaste gamme de motorisations, avec
de tres agréables diesels comme le
1.5 dCi et le 2.0 dCi, et essence avec
le 2.0 turbo.

Large choix de modéles d’occasion.
Grand volume de chargement
quand les siéges sont déposés.

Fiabilité hasardeuse de certai-

nes versions et pas de roue de
secours en série sur Grand Scénic.
Coffre réduit en configuration sept
places, nécessité de stocker les sie-
ges pour les gros chargements.
ESP souvent en option.
Moteur 1.4 trop juste.

| VENTES

2008 en France

Scenic 72,7 %
Grand Scénic 27.3%
FINITIONS (Scénic)

Authentique 4,6 %
Carminat 2.3 %
Conquest 45%
Dynamique 72%
Emotion 7.2%
Exception 21,2 %
Expression 11.5%
Jade 2.9 %
Latitude 38 %
Privilege 0,6 %
ESSENCE (Scénic) 7%
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MOTEURS DIESELS

Les blocs diesels ont attiré
les ennuis. En début de
carriere, le 1.5 dCi souffrait
de sa pompe de gavage
dont des éléments internes
pouvaient se désagréger et
créer de la limaille métalli-
que susceptible de polluer
le circuit d’alimentation et
de détruire les injecteurs.
Ce bloc a aussi rencontré
des problémes d’'a-coups a
|'accélération.

Trés répandus, les pro-
blémes sur le 1.9 dCi ne
sont pas moins graves. En
premier lieu, il y a risque de
grippage et/ou d'encras-
sement de la vanne EGR.
Mais, surtout, le risque de
voir le moteur s'emballer a
cause du turbo défectueux
est réel. Renault s'était
engagé a prendre en charge
les frais de remise en état
des voitures affectées
fabriquées entre le pre-
mier semestre 2001 et juin

MOTEURS ESSENCE
Peu vendus et moins affec-
tés par les problémes que
leurs homologues diesels,
les moteurs essence ont
trés souvent souffert — tra-
dition Renault — de leur
bobine d’allumage, a rem-
placer sur les 1.4 et 1.6.
Mais dés la fin 2003, ce
probléeme a normalement
été éradiqué. En outre, ces
blocs ont, dans une moin-
dre mesure, souffert de
problemes de bou-
gies d’allumage.

Si la peinture et les assemblages des pan- A bord, la radio a souffert d’une réception trés médiocre en début de carriére et Moteur 4560 € (1) 8 857 € (1)
neaux de carrosserie ne montrent que trés des commandes de clignotants inopérantes ont di étre remplaceées. Le ver- Disques de frein AV 109 € 148 €
peu de défauts, les joints de pare-brise et rouillage de la direction ne pouvant pas se désactiver, certains modeles de début Phare AV 254 € 120 € !
de portiéres, longtemps mal posés ou mal de carriére ont été immobilisés. Par ailleurs, des soudures d’armatures de siéges Alle AV {sans peinture) 162 € 115€ |
fixés, ont causé des infiltrations d’eau. En non conformes ont contraint Renault & organiser un rappel courant 2003. Rétroviseur exterieur 212¢€ 302 €

| Embrayage 199 € 415€

outre, sur les premiers Scénic, de nombreu-
ses vitres sont tombées dans les portes! La
fragilité du mécanisme pouvait conduire a
une casse de la fixation, une chute de la

vitre, qui dans certains cas se brisait. Enfin, _—

des problémes de verrouillage centra- =
lisé surviennent sur les modéles
fabriqués jusqu’a la fin 2003
a cause des serrures
problématiques.

CHASSIS

cause d’'une géometrie du train arriére
défectueuse, de nombreux Scénic ont souf-
fert d'usure prématurée des pneus. L'essieu
arriére ne se réglant pas, il a fallu parfois le
remplacer. Le train avant a pu étre affecté
du méme mal jusqu’en 2004. Le silencieux

(1) Neuf. (2) Echange standard

VERSIONS CONS

ESSENCE |
Si elles se passent d'E
sions de base compre_g‘
équipement correct,
que, le Scénic embarg
exemple le régulateur
la radio CD et la climat
manuelie. Coté capot,
montre trop juste en p
en charge. Mieux vaut
polyvalent 1.6, qui tou
rien d'un cheval de col
turbo de 165 ch est tré
mais rare en occasion,
| 1.6 Authentique _
2005 2006

8300 € 9700 €

DIESEL

En diesel, malgré leur
mieux vaut éviter le 1.
antérieur a 2004 et le
date de 2003. Apres, |
mes se sont raréfiés. |
pectivement de 120 a
de 80a85ch,oude]
en juin 2006, ces bloc
coup d’ceil, tout comn
2.0 dCi 150. Cote finit
Dynamigue embarque
nécessaire, voire plus
de parking automatiqt
rideaux pare-soleil lati

1.9 dCi 120/130 Sport |
2005 2006
9400 € 113008

TRANSMISSION
boites automatiques
'ont été rappelées pour le
remplacement du

d’échappement des versions 1.6 16v s’est
parfois montré fragile et un support moteur
a I'origine de bruits anormaux a souvent ete

2008... mais n'a pas tenu
ses promesses. Par ailleurs,
des Scénic d'aprés juin
2003 sont touchés aussi.

Plus récent, le 2.0 dCi ne
fait guére parler de lui.
Seuls de rares soucis de
turbo sont recensés.

1.4 16v 98 ch 01%
1.616v110ch 59 %
2.0 16v 136 ch 0.9 %
2.0T 165 ch 0,1%
DIESEL (Scénic) 93%
1.5dCi 85/105 ch 54,2 %
1.9dCi 130 ¢ch 36,1 %
2.0dCi 150 ch 2,7 %

Sur les 74479 modéles vendus, plus
de 20000 sont des Grand Scénic. Coté
mécanique, c¢'est bien siir le gazole
qui attire la clientéle. Mais le trés
agréable 1.6 essence de 110 ch s’est
tout de méme vendu a 3180 unités.

TEMOIGNAGE

Hacjl::efr

de dicembre 1003

aTr‘e,s 18 000 km par
courus, || est jfus spacieux
que ma precedente voiture.
J')f charge wt velo debout
lorsque Ta roue avant est

démonte, mais il faut wa

 En remplacement de | oudroit Four entreposer

wa Golf Plus, j'ai opte ||os sieges. Par aillewrs, le

- pour wt Scelic 45 dCi | Scinic est trop sensible

de 105 ch Drﬂami-TWG au veut lateral et les

_ barifs des revisions te sont

™ dont je suis content as nférieurs a ceux pra-
1;11“:5 chez Voikswajﬂ. et

surtout les nombrewx grin-

- de bord sont aja(—m\‘ks,

convertisseur. Les boites
manuelles patissent de
rapports difficiles a
enclencher (tringlerie a

cemetts venant du ta |eau

remplacé sur les Scénic d'avant mi-2005. ‘l ‘| VERD'CT

Coté freinage, sur une série de voitures, le
pédalier pouvait se rétracter inopinément, &
cause du systéme de sécurité. Enfin, le
céble du frein de parking électrique ne se
desserrait pas suffisamment.

NOS SOURCES

Nous avons enquété
aupreés de proprie-
taires, interrogé trois
techniciens Renault,
épluché les innom-
brables courriers et
courriels de lecteurs,
et observé plusieurs
forums Internet. Parmi
ceux-ci: www.forum-
auto.com et www.
problemauto.com.
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